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1 Aufgabenstellung

Auf dem Grundstlick einer heutigen Gartnerei im Zuge der GdrtnerstrafSe soll liber den B-Plan Nr. 16
die Entwicklung von insgesamt 42 Wohneinheiten ermdglicht werden. Diese sollen in Form von zwei
Punkthdusern und 11 Doppelhdusern realisiert werden.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll vollstandig im Bereich
der bestehenden Grundstiickszufahrt westlich des Bestandshauses der Gartnerei im Zuge der
GdrtnerstrafSe stattfinden.

Uber die hier vorliegende verkehrliche Stellungnahme ist die verkehrliche Machbarkeit der geplanten
Entwicklung zu klaren. Dabei wird die Vertraglichkeit der geplanten Wohnbauentwicklung unter
Beriicksichtigung der Kapazititen des vorhandenen Streckennetzes beurteilt. Das potentielle
vorhabeninduzierte Verkehrsaufkommen der geplanten Entwicklung wird dem Verkehrsaufkommen
der bestehenden Gartnerei gegenilibergestellt. Die Beurteilung der Verkehrsvertraglichkeit mit dem
vorhandenen Streckennetz erfolgt auf Grundlage der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafle,
RASt 2006 [1].
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Abbildung 1.1: Planzeichnung (dn.Stadtplanung GbR, Stand: 07.07.2022)
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2 Verkehrliche Datengrundlage

Verkehrsaufkommen, Gartnerei (Bestand)

Das bisherige Verkehrsaufkommen der Gartnerei berechnet sich, wie in Anlage 1 aufgefiihrt, gemaR
den Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft
fiir Strafien- und Verkehrswesen [2] unter Einbindung der Betreiberangaben. Die Gartnerei umfasst
eine Verkaufsfliche von 500 m2. Die Offnungszeiten waren von Montag bis Freitag von 8.00 bis
12.00 Uhr sowie von 14.00 bis 18.00 Uhr. An Samstagen 6ffnete das Geschaft von 8.00 bis 13.00 Uhr
und an Sonntagen von 10.00 bis 12.00 Uhr. Durch den Kundenverkehr wurden demnach im
rechnerischen Mittel 182 Kfz-Fahrten/24 h in Summe aus Quell- und Zielverkehr erzeugt. Durchgéngig
Uber das Jahr waren gemaR den Betreiberangaben 10 Mitarbeitende festangestellt. Dazu kamen
weitere 10 Mitarbeitende innerhalb der Saison von Februar bis Juli. Durch den Beschéftigtenverkehr
wurden im Mittel 18 Kfz-Fahrten/24 h verursacht. Hinzu kommen Fahrten mit eigenen Fahrzeugen der
Gartnerei durch tagliche Wochenmarkte von Montag bis Sonntag. Die eigenen zwei Klein-Lkw und der
eine Transporter erzeugen somit an Wochenmarkttagen insgesamt 6 Lkw-Fahrten/24 h. In den
Monaten Februar bis April werden durch den Lieferverkehr fiir Schnittblumen, Saisonware,
Jungpflanzen und Torf nach Betreiberangaben im Mittel 2 bis 4 Lkw-Fahrten/24 h verursacht.
Demnach werden 8 bis 10 Lkw-Fahrten/24 h an Wochenmarkttagen innerhalb der Monate Februar bis
April durch den Schwerverkehr erzeugt. Somit ist bei der bisherigen Nutzung von nachfolgendem
Verkehrsaufkommen auszugehen:

e Tag: 210 Kfz/24h davon 10 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e  Spitzenstunde (12%): 25 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsaufkommen, Wohnbauentwicklung (Planung)

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohnbauentwicklung berechnet sich gemalR den Hinweisen
zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungsgesellschaft fiir Strafsen- und
Verkehrswesen [2] sowie der Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau, Bosserhoff 2022) [3] auf Grundlage der Anzahl der Wohneinheiten. Fiir die
42 Wohneinheiten in Punkthaus- und Doppelhaus-Bauweise ergibt sich rechnerisch, wie in Anlage 2
aufgefiihrt, ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 132 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 375 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fur die
nachfolgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung des
Spitzenstundenanteils fir Bewohnerverkehre von 10 % verwendet. Dabei entsprechen die Lkw-
Angaben sowohl Schwerverkehr wie z.B. Millabfuhr, Mobellieferungen aber auch typischen
Paketdienstleistungen mit kleinem Lkw. Es ergeben sich demnach folgende rechnerische
Verkehrsaufkommen:

e Tag: 254 Kfz/24h davon 12 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e  Spitzenstunde (10 %): 25 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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Verkehrsvertraglichkeit gemaR RASt 2006

Die verkehrliche ErschlieBung des B-Planes Nr. 16 erfolgt iber die Gdrtnerstrafse auf einer Lange von
ca. 140 m bis zur tibergeordneten Bahnhofstrafse (L 112). Die GdrtnerstrafSe ist gemal den Richtlinien
fiir die Anlage von Stadtstraf8e, RASt 2006 [1] als WohnstraRe einzustufen. Die Aspekte, dass sie eine
Gesamtldnge von etwa einem Kilometer aufweist und eine Gartnerei an die StralRe anschlielt, wiirden
zwar auf eine Sammelstrale hinweisen, doch (iberwiegen die Charakterziige, besonders die
Fahrbahnbreite, -einteilung und die angrenzende Bebauungsform, einer WohnstralRe. WohnstraRen
dienen ausschlieBlich der ErschlieBung von Wohnen. Der Charakter einer WohnstraRe stellt sich, wie
hier zutreffend, durch die Bebauung in Form von Zeilenbebauung, Reihen- und Einzelhdusern dar. Die
vorhandene Fahrbahnbreite der Gdrtnerstraf8e schwankt zwischen ca. 3,60 m und ca. 6,70 m Uiber den
Verlauf. Der StraRenraum ldsst den Begegnungsfall Pkw /Pkw bei reduzierter Geschwindigkeit
Uberwiegend zu. Fiir den seltenen Begegnungsfall Pkw / Lkw bestehen ausreichende Ausweichstellen
u.a. im Bereich der StraBeneinmiindungen und des Bankettes.

Die GdrtnerstrafSe ist Teil einer Tempo-30-Zone. Radverkehr findet verkehrsvertraglich und StVO-
konform auf der Fahrbahn statt. Im malgebenden Abschnitt der GdrtnerstrafSe zwischen der
Bahnhofstrafie (L 112) und der Entwicklungsflache befindet sich, wie in Abbildung 2.1 dargestellt,
Ostlich der Fahrbahn ein durch einen Tiefbord abgetrennter Gehweg mit einer Breite von ca. 2,00 m.

GemaR RASt 2006 [1] sind in einer solcher WohnstraBe Verkehrsbelastungen bis ca. 400 Kfz/h bzw.
4.000 Kfz/24h als nutzungsvertraglich einzustufen. Uber die Anzahl der anliegenden Wohneinheiten
wird das bestehende Verkehrsaufkommen im maRgebenden Streckenabschnitt grob auf ca. 50 Kfz/h
bzw. 500 Kfz/24h geschatzt. Dieses entsprache gemaR der Richtlinie einer heutigen Auslastung der
Gdrtnerstrafse von ca. 12,5 %. Im Falle der Realisierung der geplanten Wohnbauentwicklung erhéht
sich der Auslastungsgrad geringfiigig auf dann ca. 19,0 %. Die maximal vertraglichen Verkehrsmengen
werden somit heute, wie auch zukiinftig bei Umsetzung des B-Planes Nr. 16 deutlich unterschritten.

Abbildung 2.1: Aufbau Strafsenraum Gdrtnerstrafie (eigene Aufnahme)

Gemeinde Westerhorn, Entwicklung B-Plan Nr. 16 ,Alte Gdrtnerei”— Verkehrliche Stellungnahme

www.@.sh



3 Ergebnis Seite 5

3 Ergebnis

Es zeigt sich, dass das durch die Gber den B-Plan Nr. 16 , Alte Gartnerei” geplante Wohnbauentwicklung
bedingte Verkehrsaufkommen grundsatzlich niedrig ausfallt. Es liegt in der gleichen GréBenordnung,
wie das bisherige Verkehrsaufkommen der Nutzung durch die Gartnerei.

Die Gdrtnerstrafle ist in der Lage die vorhabeninduzierten Verkehre vertraglich unter
Aufrechterhaltung von deutlichen Kapazitatsreserven aufzunehmen.

Aufgestellt:
Neuminster, den 09.08.2022

gez.
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 ¢ 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99

ppa. Arne Rohkohl
Dipl.-Ing. (FH)
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Gemeinde Westerhorn, Entwicklung B-Plan Nr. 16 ,Alte Gdrtnerei”— Verkehrliche Stellungnahme

www.@.sh



Seite 6

Literaturverzeichnis

[1] Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Richtlinie fiir die Anlage von
StadtstraRen (RASt), 2006.

[2] Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006.

[3] Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Abschdtzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau), 2022.

Gemeinde Westerhorn, Entwicklung B-Plan Nr. 16 ,Alte Gdrtnerei”— Verkehrliche Stellungnahme

www.@.sh



Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2022
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1. Eingangsdaten
Nutzung Bruttogeschossflache Verkaufsflache VKF / BGF
[m?] [m?] [%]
Gartenmarkt 500
2. Kundenaufkommen
(gemaR Bosserhoff 2022) Gartenmarkt 15 Kunden/100 m? VK 45 Kunden/100 m? VK
Min Max
Kundenaufkommen: 75 Kunden 225 Kunden
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde
(gemaf Bosserhoff 2022) Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Kunden/Fz 1,2 Kunden/Fz
(geman Bosserhoff 2022) MIV-Anteil: 65% 80%
Verbundeffekt: 0% 0%
Summe Quell-/Ziel 65 Kfz/24h 300 Kfz/24h
3. Beschiftigtenaufkommen
Gartenmarkt
Min Max
Betreiberangaben Beschaftigtenanzahl: 10 Beschéftigte 20 Beschéftigte
(gemaR Bosserhoff 2022) Anwesenheitsfaktor: 0,8 0,9

(gemaR Bosserhoff 2022) Wegehaufigkeit:

(geméR 3.5.7, Bosserhoff) Pkw-Besetzungsgrad:

2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

2,5 Wege/Besch.
1,0 Besch./Fz

(gemaf Bosserhoff 2022) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfz/24h 32 Kfz/24h
4. Giiterverkehrsaufkommen
Min Max
Betreiberangaben Schwerverkehr: 8 Lkw/24h 10 Lkw/24h
Summe Quell-/Ziel 8 Lkw/24h 10 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 7718 3421710
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 210/10
Spitzenstunde 07:00 Uhr: 1%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 2/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zVv
40% 60%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 1 1
Spitzenstunde 16:00 Uhr: 12%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 25/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zv
47% 53%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 12 13

Anlage 1




Abschatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
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von Gebietstypen, FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens = = = =
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2022), Bosserhoff
1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten
[
Wohnen, Einzelhduser 42
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau 2022) Einwohner je Wohneinheit: 3,50 Einw. / WE 3,50 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 147 Einw. 147 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2022) Wegehaufigkeit: 3,6 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h

(gemaR Ver_Bau 2022) Pkw-Besetzungsgrad:

1,3 Personen / Fz

1,2 Personen / Fz

(geméaR Ver_Bau 2022) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 119 Kfz/24h 343 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Anteil an Bewohnerverkehr: 5% 5%
Summe Quell-/Ziel 6 Kfz/24h 17 Kfz/24h
4. Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 7 Lkw/24h 15 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 13217 | 375/15

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

254 /12

Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr

8% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

20/1
Qv rA's
88% 13%
18 3

Spitzenstunde nachmittags, 16:00 Uhr

10% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

25/1
Qv zv
30% 70%
8 18

Anlage 2






